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Meres6iduohutuse kasvavatest riskidest ja
kohustustest GNSS-i hiirete ning AIS-i
manipuleerimise tingimustes

Laevaomanikud, reederid, laevaagendid

1. Sissejuhatus

Ladnemere ja Pohjamere rannikuriigid koos Islandiga on pddrdunud rahvusvahelise
merenduskogukonna poole avatud kirjaga, milles juhitakse tdhelepanu kasvavatele riskidele
meresdiduohutusele, mis tulenevad satelliitnavigatsioonisiisteemide (GNSS) tahtlikest
hiiretest ning automaatse identifitseerimissiisteemi (AIS) manipuleerimisest.

Ringkirja eesmérk on juhtida Eesti merendussektori tdhelepanu nimetatud riskidele ning meelde
tuletada kehtivaid rahvusvahelisi kohustusi, mille tiitmine on vajalik meresdiduohutuse,
julgeoleku ja keskkonnakaitse tagamiseks.

2. GNSS-i ja AIS-i tookindluse tihtsus

Kaasaegne meretransport soltub médrava tihtsusega:
e laeva positsiooni-, aja- ja navigatsiooniandmetest (PTN),
e GNSS-i toimimisest, sh GMDSS-i ajasiinkroniseerimisest,
e ning AIS-1 usaldusvéirsest ja pidevast to0st.

GNSS-i hiired ja AIS-1 andmete vdltsimine:
o vidhendavad mérkimisvéérselt navigatsiooniohutust,
o suurendavad kokkupdrgete ja keskkonnadnnetuste riski,

o takistavad torje- ja pddsteoperatsioonide ldabiviimist.

Eriti on tdheldatud kasvavaid hdireid L#éinemere piirkonnas, mis mojutavad kdiki laevu
sOltumata lipuriigist.
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3. Tegevusootused merendussektorile

Koigil Eesti jurisdiktsiooni alla kuuluvatel voi Eesti vetes tegutsevatel merendussektori osapooltel
palutakse:

o késitleda GNSS-i héireid ja AIS-i manipuleerimist meresdéiduohutuse ja turvalisuse
ohuna;
e tagada, et laevadel on:
o piisavad alternatiivsed navigatsioonivdimekused,
o véljadpetatud meeskond, kes suudab ohutult tegutseda navigatsioonisiisteemide
rikke voO1 katkestuse korral;
e toetada ja  vOimalusel osaleda  alternatiivsete = maismaal baseeruvate
raadionavigatsioonisiisteemide arendamises.

4. Rahvusvaheliste konventsioonide taitmine

Rohutame, et kdik laevad peavad téielikult ja jarjepidevalt jirgima kehtivat rahvusvahelist digust,
sealhulgas jargmisi konventsioone ja norme:

COLREG 1972 — kokkuporgete véltimise eeskirjad;
SOLAS 1974, sh:

o peatiikk IX (ISM koodeks),

o peatiikk V (navigatsiooniohutus, AIS, LRIT, VTS, lacvateede kasutamine);
STCW — vahiteenistus ja meeskonna péadevus;
MARPOL - keskkonnakaitse, dnnetusjuhtumite raporteerimine, hidaolukorra plaanid;
UNCLOS 1982, sh:

o lipuriigi kohustused (artiklid 92, 94, 217).

Eriliselt juhitakse tdhelepanu jargmisele:

e laev voib soita ainult iihe lipuriigi lipu all;

o kaik sertifikaadid, kindlustus ja finantstagatised peavad olema kehtivad;

e AIS ja LRIT peavad olema pidevalt toos, vilja arvatud rahvusvahelistes aktides lubatud
erandjuhtudel;

o laevade teekonnad, kohustuslike laevateede ja véltimistsoonide kasutamine peab vastama
IMO ja regionaalsetele otsustele;

e laevad peavad hoidma selget sidet ja  kommunikatsiooni asjakohaste
mereadministratsioonidega, sealhulgas laevaliikluse korraldamise ja
ettekannete siisteemid;

o laevalt-laevale operatsioone tohib teostada iiksnes pérast asjakohase ja kehtiva teavituse
esitamist ning kooskdlas MARPOL-i nduetega;

e koik saaste- ja ohujuhtumid tuleb viivitamata raporteerida.

5. Loppsitted
Meresoiduohutuse sdilitamine GNSS-i hiirete ja uute julgeolekuriskide tingimustes eeldab:
o vastutustundlikku kaitumist,

o ldbipaistvust,
e ning rahvusvaheliste reeglite ranget jargimist.
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Palume koigil adressaatidel votta ringkiri teadmiseks ning tagada, et nimetatud pShimdtted ja
nduded on rakendatud nii laevade opereerimisel kui ka meeskondade véljadppes.

(allkirjastatud digitaalselt)
Edgar Peganov
Merendusteenistuse direktor

Lisa: NB8+ Open Letter

Jan Jaanson
+372 58602264, Jan.Jaanson@transpordiamet.ee
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